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Abstract of EP0813990 



The translational adjustment device, for 
longitudinal adjustment of the seat cushion, has 
at least one guide slideway (10a, 10b) in a first 
part and a support element (4,5) in the slideway, 
fixed to a sliding part. There is a slide (2) 
between the edge of the guide slideway and the 
support element. The through grip aperture (25) 
of the slide is conical, with increasing clearance 
towards the second part (7). The support element 
can be moved axially in the slide. The support 
element should preferably have a securing head 
(50) at the free end. 
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(54) Vorrichtung zur translatorischen Verstellung eines SitzteiLs, insbesondere zur 
Sitzkissenlangsverstellung von Kraftfahrzeugsitzen 



(57) Eine Vorrichtung zur translatorischen Verstel- 
lung eines Sitzteils, insbesondere zur Sitzkissenlangs- 
verstellung von Kraftfahrzeugsitzen weist wenigstens 
eine Fuhrungskulisse (10a, 10b) in einem ersten Teil 
und ein in der Fuhrungskulisse (10a, 10b) gefuhrtes 
Stutzelement (4, 5) auf, das mit einem zweiten, dazu 
verschiebbaren Teil lest in Verbindung steht, wobei zwi- 
schen dem Rand der Fuhrungskulisse (10a, 10b) und 
dem Stutzelement (4, 5) ein Gleiter (2) lagert. DieDurch- 
griffsoffnung (25) des Gleiters (2) ist konisch mit einer 
sich in Richtung des zweiten Teils (7) vergrdGernden 



lichten Werte ausgebildet ist und das Stutzelement (4, 
5) lagert axial verschiebbar im Gleiter (2). Vorzugsweise 
weist das Stutzelement (4, 5) an seinem freien Ende ei- 
nen Sicherungskopf (50) auf, der mit dem Rand der Fuh- 
rungskulisse (10a, 10b) Oder einem zwischen dem 
Rand der Fuhrungskulisse (10a, 10b) und dem Siche- 
rungskopf (50) lagemden Anschlagselement (3) in Ein- 
grrff treten kann. Die Verstellvorrichtung gewahrleistet 
auch bei groBen Fertigungs- und Montagetoleranzen 
sowie Relativbewegungen im Fuhrungsbereich der Ver- 
stellvorrichtung eine hone Funktionssicherhert bei 
gleichzeitig einfachem konstruktiven Aufbau. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur transla- 
torischen Verstellung eines Sitzteils, insbesondere zur 
Sitzkissenlangsverstellung von Kraftfahrzeugsitzen ge- 
maB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Im allgemeinen werden trans latprische Verstellbe- 
wegungen von Sitzen oderSltzteilen unter Verwendung 
von Schienenfuhrungen oder Kulissenfuhrungen reali- 
siert (JP-A 61 -249844, DE 42 24 458 A1, DE 38 41 711 
A1). Daruber hinaus ist es bekannt, die ineinandergrei- 
fenden Teile der Fuhrungsvorrichtung miteinander fe- 
derelastisch zu verspannen (DE 40 05 224 A1), um 
spielbedingte Gerausche zu vermeiden, und/oder die 
Gleiteigenschaften verbessernde Gleitelemente (zu- 
meist aus Kunststoff) zwischen den zueinander beweg- 
lichen und miteinander im Eingriff stehenden Teilen ein- 
zusetzen. 

Aufgrund des Trends im Automobilbau, bei gleich- 
bleibendem Oder reduziertem Platzangebot den Kom- 
fort immer wetter zu steigern, konnnen nur auBerst 
platzsparende Konstruktionen zum Einsatz kommen, 
wie beispielsweise in ein Seitenblech integrierte Kulis- 
senfuhrungen entsprechend der DE 42 24 458 A1 . Die 
fortschreitende Gewichtsreduzierungdurchden Einsatz 
dunnerer Bleche und groBerer Blechausschnitte hat bei 
Sitzwannen zum Beispiel zu einem erheblichen Verlust 
an Steifigkeit gefuhrt. Die nun vergleichsweise hohe 
Flexibility der Teile verschlechert die Fuhrungseigen- 
schaften der zueinander beWeglichen Fuhrungsele- 
mente oft in unzulassiger Weise, da das Verkanten der 
Fuhrungselemente zu Schwergangigkeit, erhohtem 
VerschleiB, Gerauschbildung und im Extremfall zum 
Versagen der Verstellvorrichtungfuhren kann. Ahnliche 
Auswirkungen konnen auftreten, wenn Bauteile mit gro- 
3en zulassigen Toleranzbereichen verbaut werden sol- 
len, um Kosten zu sparen. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, 
eine Vorrichtung zur translatorischen Verstellung eines 
Sitzteils, insbesondere zur Sitzkissenlangsverstellung 
von Kraftfahrzeugsitzen zu entwickeln, die sich durch 
einen einfachen, platzsparenden und kostengunstigen 
Aufbau auszeichnet und die auch bei vergleichsweise 
groBen Fertigungs- und Montagetoleranzen sowie Re- 
lativbewegungen im FOhrungsbereich der Verstellvor- 
richtung eine hohe Funktionssicherheit gewahrleistet. 
Insbesondere sollen Fluchtungsfehler und infolge der 
Belastung der Vorrichtung auftretende Fluchtungswin- 
kel von jn Kulissen gefuhrten achsenartigen Stutzele- 
menten sicher ausgeglichen werden. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die Merk- 
male des Patentanspruchs 1 gelost. 

Demnach ist die Durchtrittsoffnung des in der Fuh- 
rungskulisse des ersten Teils, z.B. des Sitzseitenteils, 
gelagerten Gleiters konisch ausgebildet, wobei sich die 
lichte Weite der Durchgriffsoffnung in Richtung der Ver- 
bindungsstelle zwischen dem Stutzelement und dem 
zweiten, dazu verschiebbaren Teil, z.B. der Sitzwanne, 



vergroftert Daruber hinaus lagert das Stutzelement in 
der Durchgriffsoffnung axial verschiebbar und winkelbe- 
weglich. 

Die erfindungsgemaBe Ausbildung der translatori- 
s schen Verstellvorrichtung erlaubt den problemlosen 
Einsatz von Bauteilen mit einer vergleichsweise gerin- 
gen Steifigkeit, beziehungsweise einer groBen Tole- 
ranzbreite. ohnedaB Schwergangigkeit en oder ein Ver- 
klemmen der Vorrichtung hefurchtet werden mussen. 
io Da die erfindungsgemaBen MaBnahmen in Bauteile in- 
tegriert werden konnen, die bei Verstelrvorrichtungen 
des beschriebenen Typs im allgemeinen ohnehin vor- 
handen sind, entsteht zur Erzielung der genannten Vor- 
teile kein Mehraufwand. 

Um eine optimale Wirksamkeit der Vorrichtung zur 
. gewahrleisten, solrte der Offnungswinkel der konischen 
Durchgriffsbftnung des Gleiters an die maximal zu er- 
wartende Fluchtungsabweichung (Winkelabweichung) 
zwischen der Fuhrungskulisse des ersten Teils (Sitzsei- 
20 tenteil) und dem am zweiten. Teil ($itzwanne) befestig- 
ten Stutzelement angepaBt werden. 

Fur den Fall, daB bei einer auBergewdhnlich hohen 
Belastung, zum Beispiel infolge eines Crashs, eine Ge- 
fahr dafur besteht, daB die Elemente des translatori- 
25 schen Fuhrungsbereichs auBer Eingriff geraten, sollten 
zusatzlich Mittel zum Einsatz kommen, die eine hinrei- 
chende AusreiBfestigkeit sicherstellen. Zu diesem 
Zweck kann beispielsweise das f reie Ende> des Stutz- 
elements, das die Durchgriffsoffnung des Gleiters 
30 durchragt, mit einem Sicherungskopf versehen sein. 
Dieser Sicherungskopf tritt bei entsprechend hoher 
Zugbelastung mit dem Rand der Fuhrungskulisse direkt 
oder uber ein vorgelagertes Anschlagselement indirekt 
in Eingriff. 

35 Die AusreiBfestigkeit kann noch erhoht werden, 
wenn die Fuhrungskulisse und das Anschlagselement 
Verhakungselemente tragen, die miteinander form- 
schlussig in Eingriff treten konnen. 

Sofern also ein Anschlagselement mit einer nen- 

40 nenswerten Dicke zur Anwendung kommt, mulB auch 
dessen Durchgriffsoffnung konisch ausgebildet sein, 
damit eine hinreichende Schwenkbarkeit des Stutzeie- 
ments erhalten bleibt. Naturlich offnet sich der Konus 
der Durchgriffsoffnung des Anschlagselements in ent- 

4 $ gegengesetzter Richtung wie der Konus der Durch- 
griffsoffnung des Gleiters Die im Montagezu stand an- 
einanderliegenden Enden der Durchgriffsoffnung en mit 
dem jeweils kleinen Durchmesser bilden quasi das Ge- 
lenk fur das axial verschiebbare und winkelbewegliche 

s o Stutzelement. 

Nach einer Vorzugsvariante der Erfindung ist zwi- 
schen dem zweiten Teil (zum Beispiel einer Sitzwanne) 
und dem ersten Teil (zum Beispiel einem Sitzseitenteil) 
beziehungsweise dem Gleiter eine Druckfeder vorgese- 

ss hen, die einerserts die Sitzwanne zwischen den beiden 
Sitzseitenteilen zentriert und andererseits zur Erhohung 
der Fuhrungsgenauigkeit den Gleiter gegen das erste 
Teil druckt Diese Feder ist vorzugsweise einstuckig in 
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einen Kunststoffgleiter integriert. 

GemaB einer weiteren Vorzugsva riant e ist in das- 
Anschfagselement, das der Erhdhung der AusreiBfe- 
stigkeit dient, auch ein Kraftubertragungselement zum 
Einleiten der Verstellkraft der translatorischen Verstell- 
einrichtung einstuckig integriert. Ein solches Anschlags- 
element kann beispielsweise durch GieBen Oder Sintern 
hergestellt werden. Als Kraftubertragungselement fur 
die Verstellkrafte konnen unter and e rem ein Lagerzap- 
fen, eine Lagerbuchse Oder eine Spindelmutter, in die 
eine verstellspindel eingreift, dienen. Die Verstellspindel 
kann durch einen manuellen Mechanismus oder durch 
eine fremdkraftbetatigte, motbrische Antriebseinheit an- 
getrieben werden. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Aus- 
fuhrungsbeispiels und der dargesteflten Figuren naher 
erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 eine perspektivische Explosivdarstellung ei- 
nes Ausschnittes eines Sitzseitenteils mit 
Kulissenfuhrungen fur eine Sitzkissenlangs- 
verstellung sowie mit einem verschiebbaren 
Gleiter, einem Anschlagselement und einem 
zweiteiligen, mit einer (nicht dargestellten) 
Sitzwanne verbundenen Stutzelement; 

Figur t a eine vergroBerte perspektivische Darstel- 
lung des Gleiters; 

Figur 1b eine vergroBerte perspektivische Darstel- 
lung des Anschlagselements mit integrierter 
Spindelmutter und 

Figur 2 eine vertikale Schnittdarstellung des Gleit- 
fuhrungsbereichs durch die Achse des 
Stutzelements. 

Das in Figur 1 und 2 dargestellte Ausfuhrungsbei- 
spiel betrrfft eine Sitzkissenlangsverstellung fur einen 
Kraftfahrzeugsitz und zeigt eine optimierte Gestaltung 
der translatorischen Verstelleinrichtung, die uber die er- 
findungswesentlichen Merkmale des Patentanspruchs 
t weit hinausgeht. Naturlich kann das Prinzip dieser 
Verstellvorrichtung auch fur andere Verstellteile, zum 
Beispiel fur eine Lehnenhohenverstellung oder eine 
Sitztangsverstellung, gegebenenfalls unter Anpassung 
an die konkreten Erfordemisse der bet reffenden Ver- 
stellteile, zum Einsatz kommen. 

Das Sitzseitenteil 1 des Sitzes ist aus Blech als 
Stanzprageteil ausgefuhrt und besitzt eine hone Steifig- 
keit, urn die daran gelagerten Teile (Sitzwanne 7, ROk- 
kenlehne) sicher fuhren beziehungsweise halten zu 
konnen. Uber die An sen lage 12a, 12bstehtdas Sitzsei- 
tenteil 1 mit einer Vorrichtung zur Sitztangsverstellung 
in Verbindung; es konnen aber auch Hebel einer Sitz- 
hdhenverstelfung zwischengeschaltet sein. 

Im Sitzseitenteil 1 sind zwei miteinander fluchtende 
Fuhrungskulissen 10a, 10b durch Stanzen eingearbei- 



tet, deren Kontur von einer Randumstellung 11 gebildet 
ist. Seitens der Sitzwanne 7 (siehe auch Figur 2) ist den 
Fuhrungskulissen 10a. 10b (dargestellt nur fur die Fuh- 
rungskulisse 10a) ein Gleiter 2 vorzugsweise in Form 

s eines Kunststoffspritzteils zugeordnet. 

Eine vergroBerte Darstellung zeigt Figur 2. Von der 
anderen Seite des Sitzseitenteils 1 her wird ein An- 
schlagselement 3 auf den Gleiter 2 aufgesetzt und mit 
diesem durch die Schrauben 6fest verbunden. Eine ver- 

10 groBerte Ansicht des Anschlagselements 3 zeigt Figur 
1b. Es sind aber auch andere Verbindungsmethoden 
von Gleiter 2 und Anschlagselement 3, wie bspw. Clip- 
sen oder Kleben, denkbar. 

Der Gleiter 2 weist einen Basiskdrper 20 auf, der im 

is Montagezustand im Spalt der Fuhrungskulisse 10a la- 
gert, wobei die von der Randumstellung 11 gebildeten 
Flachen der Fuhrung dienen. An der Oberseite des Ba- 
siskorpers 20 sind einstuckig Federbereiche 22 ange- 
spritzt, die fur einen spielfreien Sitz des Gleiters 2 sor- 

20 gen. 

Quer zur Verschiebeebene des Gleiters 2 erstreckt 
sich am Basiskdrper 20 eine Grundplatte 21 , die zum 
einen als Anschlag bzw. Fuhrungsflache fur die Innea- 
seite des Sitzseitenteils 1 und zum anderen als Trager 

25 fur die angeformten Federelemente 23 dient. Die Feder- 
elemente 23 stutzen sich an der Sitzwanne 7 ab und 
geben ihr so den notigen Halt zwischen den beiden Sitz- 
seitenteilen 1 ernes jeden Sitzes. Fur eine hohe Fun- 
rungsgenauigkeit ist es auch wichtig, daB der Gleiter 2 

30 durch die Federelemente 23 gegen das Sitzseitenteil 1 
gedruckt wird. Entlang der Achse 9 des Gleiters 2 er- 
streckt sich eine konische Durchgriffsoffnung 25 mit ei- 
nem Offnungswinkel 2a, der der maximal zu erwarten- 
den Winkelabweichung zwischen der Achse 8 des 

35 Stutzelements 4, 5 und der Achse 9 des Gleiters 2 ent- 
spricht. Den geringsten Durchmesser besitzt der Konus 
25 an der dem Anschlagselement 3 zugewandten Seite 
im Bereich des prismenartigen Vorsprungs 26 und er 
offnet sich in Richtung der Sitzwanne 7. In Figur 2 be- 

40 zeichnen die Grenzlagen der 8' der Achse 8 den maxi- 
malen Schwenkbereich 2a des Stutzelements 4 : 5 in der 
konischen Durchgriffsoffnung 25 des Gleiters 2. 

Das Anschlagselement 3 muB im Crashfall sehr 
groBe Krafte aufnehmen und besteht deshalb vorzugs- 

45 weise aus Metal!. Es kann beispielsweise durch Sintern, 
Spritzen oder GieBen hergestellt sein. Auf der der Fuh- 
rungskulisse 10a zugewandten Seite besitzt es eine 
prismenartige Ausnehmung 32, in die der prismenartige 
Vorsprung 26 des Gleiters 2 eingreift und so eine ver- 

50 drehsichere Verbindung gewahrleistet. Dadurch soil 
verhindert werden, daB die Verhakungselemente 31 
des Anschlagselements 3 auf der Randumstellung 11 
der Fuhrungskulisse 10a, 10b im Normalbetrieb reiben. 
Die von den Verhakungselementen 31 umgriffene 

55 Randumstellung 1 1 f ungiert also nicht nur als Fuhrungs- 
flache fur den Gleiter 2, sie ist selbst auch Verhakungs- 
element. 

An die sich nach auBen hin erweiterende konische 
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Durchgriffsoffnung 35 des Anschlagselements 3 grenzt 
eine Anschlagsflache 30 an, die dem Sicherungskopf 
50 der Schraube 5 zugeordnet ist und mit diesem ir : iin- 
griff tritt, wenn zwischen der Sitzwanne 7 und dem Vtz- 
seitenteil 1 eine hohe axiale Zugbelastung entsteh Im 
Normalbetrieb jedoch wird die Lage des Stutzelements 
4, 5 in den konischen Durchgriffsoffnungen 25, 35 des 
Gteiters 2 beziehungsweise des Anschlagelements 3 
etwa mit der Schnittdarstellungvon Figur 2 ubereinstim- 
men. Das heiBt, die Sitzwanne 7 nimmt eine gewisse 
mittlere Position ein, bei der weder der Sicherungskopf 
50 mit der Anschlagflache 30 in Eingriff tritt, noch die 
Feder 23 vollstandig komprimiert ist. 

GemaG dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist 
die Schraube 5 als selbstschneidende Schraube aus- 
gefuhrt, derenGewindesich ineinen Blechdurchzug der 
Sitzwanne 7 eingrabt. Gemetnsam bilden die Schraube 
5 und die darauf aufgesteckte Distanzhulse 4 das Stutz- 
element 4, 5, wobet die Distanzhulse 4 eine definierte 
Lage des Stutzelements 4, 5 und des Sicherungskopf es 
50 gewahrleistet. Der AuBendurchmesser der Distanz- 
hulse 4 ist nur geringfugig kleiner als der kleinste Durch- 
messer der konischen Durchtrittsoffnungen 25, 35. 

Obwohl fur eine stabile Fuhrung der Sitzwanne 7 
im Sitzseitenteil 1 zwei Fuhrungskulissen 10a, 10b mit 
entsprechenden Gleitern 2 und Stutzelementen 4, 5 er- 
forderlich sind, muG lediglich ein Anschlagselement 3 
mit einer Spindelmutter 36 Oder einem anderen, eine 
Verstellkraft aufnehmenden Element ausgestattet sein. 
Der Gleiter 2 der anderen Fuhrungskulisse 10b wird bei 
einer Verstellung "lose" uberdie Sitzwanne 7 mitgefuhrt. 
Des weiteren ist aber auch denkbar, die Verstellkraft in 
den Gleiter 2 oder das Stutzelement 4, 5 einzuleiten. 
Welche der Varianten zu bevorzugen ist, wird im allge- 
meinen von den Platzverhaltnissen des konkreten Sit- 
zes abhangen. 

Da der Antrieb der translatorischen Verstellvorrich- 
tung in keiner direkten Beziehung zum Erfindungsprin- 
zip steht, wurde dieser in den Figuren nicht dargestellt. 
Es sei jedoch ausdrucklich darauf hingewiesen, daB ne- 
ben einer in der Achse 360 lagernden und in das Ge- 
winde 361 der Spindelmutter 36 eingreifenden (nicht 
dargestellten) Spindel auch anderen Antriebsmecha- 
nismen zum Einsatz kommen konnen. 

Bezugszeichenliste 

1 erstes Teil / Sitzseitenteil (Ausschnitt) 
10a Fuhrungskulisse, vorne 

10b Fuhrungskulisse, hinten 

1 1 Randumstellung/Verhakungselement 

12a Anschlag, z.B. fur einen Hebel 

12b Anschlag, z.B. fur einen Hebel 

2 Gleiter 

20 Basiskorper 

21 Grundplatte 

22 Federelement 



23 Federelement 

24 Befestigungsloch 

25 Konische Durchgriffsoffnung 

26 Prismenartiger Vorsprung 

5 250 Wandung / konische Flache 

3 Anschlagselement 

30 Anschlagsflache 

31 Verhakungselement 

10 32 Stufe / prismenartige Ausnehmung 

34 Befestigungsloch 

35 Konische Durchgriffsoffnung 

36 Spindelmutter / Kraft ubert rag ungselement 
350 Wandung / konische Flache 

is 360 Achse der Spindelmutter 

361 Spindelmuttergewinde 

4 Distanzhulse 

5 Schraube 

20 50 Schraubenkopf / Sicherungskopf 

6 Schraube 

7 zweites Teil / Sitzwanne 
25 70 Mutter / Blechdurchzug 

8 Achse von Distanzhulse 4 und Schraube 5 
8' obere bzw. untere Grenzlage der Achse 8 

30 9 Achse der konischen Durchgriffsoffnung 25 des 
Gleiters und des Anschlagselements 3 

a halber Offnungswinkel der konischen Offnung 



35 



40 



45 



50 



Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur translatorischen Verstellung eines 
Sitzteils, insbesondere zur Sitzkissenlangsverstel- 
lung von Kraftfahrzeugsitzen, mit einer Fuhrungs- 
kulisse (10a, 10b) in einem ersten Teil, z.B. einem 
Sitzseitenteil (1), und einem in der Fuhrungskulisse 
(10a, 10b) gefuhrten Stutzelement (4, 5), das mit 
einem zweiten, dazu verschiebbaren Teil, z.B. einer 
Sitzwanne (7), test in Verbindung steht, wobei zwi- 
schen dem Rand der Fuhrungskulisse (10a, 10b) 
und dem StOtzelement (4, 5) ein Gleiter (2) lagert, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Durchgriffsoffnung (25) des Gleiters (2) ko- 
nisch mit einer sich in Richtung des zweiten Teils 
(7) vergroBernden lichten Weite ausgebildet ist und 
daB das Stutzelement (4, 5) axial verschiebbar und 
winkelbeweglich im Gleiter (2) lagert. 



55 2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Stutzelement (4, 5) aus einer Di- 
stanzhulse (4) und einer Schraube (5) mit einem 
Schraubenkopf (50) besteht, die die Distanzbuchse 



4 



BNSDOCID: <EP _0813990A2_l_> 



7 



EP 0 813 990 A2 



8 



(4) gegen das zweite Teil (7) im Bereich der Mutter 
(70) verspannt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Schraubenkopf (50) der 
Schraube (5) mit dem Rand der Fuhrungskulisse 
( 1 0a, 1 0b) Oder einem zwischen dem Rand der Fuh- 
rungskulisse (10a, 10b) und dem Schraubenkopf 
(50) lagemden Anschlagselement (3) in Eingriff tre- 
ten kann. 

4. Vorrichtung nach mindestens einem der voranste- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
daB am Rand der Fuhrungskulisse (10a, 10b) Ver- 

-hakungselemente in Form von Randumstellungen 
(11) vorgesehen sind, die mit Verhakungselemen- 
ten (31) des Anschlagselements (3) verschiebbar 
in Eingriff stehen. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 2 und/oder Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Durchgriffsoff- 
nung (35) des Anschlagelements (3) eine Stufe (32) 
aufweist die das eine Ende (prismenartiger Vor- 
sprung 26) des Gleiters (2) verdrehstcher abstOtzt 
und cmcn Innendurchmesser besitzt, der mit der 
hchten Weite (orthogonal zur Verschieberichtung) 
des Gleiters (2). an dieser Stelie annahemd uber- 
einstimmt und daB sich der Innendurchmesser der 
Durchgriffsoffnung (35) in Richtung des Schrauben- 
kopfes (50) konisch erweitert. 

6. Vorrichtung nach mindestens einem der voranste- 
• henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 

daB die Offnungswinkel (2a) der konischen Flachen 
(250, 350) des Gleiters (2) und des Anschlagele- 
ments (3) dem maximal zu erwartenden Verkan- 
tungswinkel des Stutzelements (4, 5) entspricht. 

7. Vorrichtung nach mindestens einem der voranste- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 

daB der Gleiter (2) aus einem Basiskorper (20) und 
einer dazu rechtwinklig verlaufenden Grundplatte 
(21) besteht, wobei der Basiskorper (20) die ko- 
nisch ausgebildete Durchgriffsoffnung (25) sowie 
wenigstens ein gegen die Kontur der Fuhrungsku- 
lisse (10a, 10b) gerichtetes Federelement (22) aut- 
weist und wobei zwischen der Grundplatte (21 ) und 
dem zweiten Teil (7) Wenigstens ein in Achsrichtung 
des StOtzelements (4, 5) wirkendes Federelement 
(23) angeordnet ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gleiter (2) als einstuckiges 
Kunststoffteil ausgebildet ist. 

.•9. Vorrichtung nach mindestens einem der voranste- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
daB am Anschlagselement (3) einstuckig eine Spin- 



delmutter 36 angeformt ist, die mit einer Verstell 
spindel im Eingriff stent, welche von einer Antriebs 
einheit angetrieben wird. 
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(57) Eine Vorrichtung zur translatorischen Verstel- 
lung eines Sitzteils, insbesondere zur Sitzkissenlangs- 
verstellung von Kraftfahrzeugsitzen weist wenigstens 
eine Fuhrungskulisse (10a, 10b) in einem erst en Teil 
und ein in der Fuhrungskulisse (10a, 10b) gefuhrtes 
Stutzelement (4, 5) auf, das mit einem zweiten, dazu 
verschiebbaren Teil test in verbindung steht, wobei zwi- 
schen dem Rand der Fuhrungskulisse (10a, 10b) und 
dem Stutzelement (4, 5) ein G leiter (2) lagert . Die Durch- 
griffsoffnung (25) des Gleiters (2) ist konisch mit einer 
sich in Richtung des zweiten Teils (7) vergr63ernden 



lichten Weite ausgebildet ist und das Stutzelement (4, 
5) lagert axial verschiebbar im Gleiter (2). Vorzugsweise 
weist das Stutzelement (4, 5) an seinem f reien Ende ei- 
nen Sicherungskopf (50) auf, der mit dem Rand der Fuh- 
rungskulisse (10a, 10b) Oder einem zwischen dem 
Rand der Fuhrungskulisse (10a, 10b) und dem Siche- 
rungskopf (50) lagernden Anschlagselement (3) in Ein- 
griff treten kann. Die Verstellvorrichtung gewahrleistet 
auch bei groften Fertigungs- und Montagetoleranzen 
sowie Relativbewegungen im Fuhrungsbereich der Ver- 
stellvorrichtung eine hohe Funktionssicherhert bei 
gleichzeitig einfachem konstruktiven Aufbau. 
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